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Mobilitat der Zukunft - Smart unterwegs

Velos, Elektroroller, fahrerlose Autos, Droh-
nentaxis, selbstfahrende Zige, Taxis, Miet-
autos, batteriebetriebene Busse, Car-Sha-
ring-Flotten, City Bikes — Die Mobilitat der
Zukunft hat viele Facetten. Doch womit die
Menschen unterwegs sein werden, ist weni-
ger wichtig als das Wie: Das Zusammen-
spiel der Verkehrsmittel wird die intelligente
Mobilitat der Zukunft pragen. Und da
kommt die Digitalisierung ins Spiel. Sie wird
es ermdglichen, den gesamten Verkehr so
zu steuern, dass er wieder flUssiger lauft
und alle vorhandenen Verkehrsmittel und
-ressourcen optimal eingesetzt und genutzt
werden. Staus, Parkplatznot, Stosszeiten,
wahrend denen gar nichts mehr geht und
selbst im Zug die Sitzplatze knapp werden,
gehdren dann der Vergangenheit an. Das
Rezept heisst Multimodalitat. Es bedeutet,

einfach ausgedrlckt, dass alle Verkehrsteil-
nehmer und die gesamte Verkehrsinfrastruk-
tur —vom Privatverkehr tber den OV, von der
Muillabfuhr und den Krankenwagen bis hin
zu den Verkehrsampeln und allen verfligba-
ren Parkpldtzen — untereinander und mit ei-
nem zentralen Leitsystem vernetzt sind. Uber
eine App haben die Reisenden Zugang zu
diesem System und kénnen mit einem Klick
die beste Route und das passendste Mobili-
tatsangebot finden, kombinieren, buchen
und bezahlen. Jeder Mobilitatsmix ist denk-
bar. Vielleicht zuerst ein Stlick zu Fuss, dann
ein Stlck im Car-Pool mitfahren und dann
die S-Bahn nehmen? Oder besser gleich mit
dem City Bike an den Bahnhof und dort ei-
nen Elektroroller ausleinen? Gibt es Stau
oder Verspatungen, berechnet ein digitaler
Reiseassistent fortlaufend Alternativen.

Chancen und Risiken des automatisierten Fahrens

Friher oder spater werden selbstfahrende Fahrzeuge auf unseren Strassen und Schienen unterwegs sein. Welche
Chancen und Risiken diese Entwicklung mit sich bringt, zeigt die Studie, die der Stadteverband und weitere An-

spruchsgruppen gemeinsam mit dem Beratungsunternehmen EBP ver6ffentlicht haben.

Chancen *I

Neue Angebote im Personen- und Gdterverkehr
Neue Nutzergruppen: Kinder, dltere Personen usw.
Hohere Sicherheit, weniger Unfalle
Umwelteffizienz

Vernetzung aller Verkehrsmittel

Verbesserte Erreichbarkeit landlicher Raume
Reduzierte Reisekosten

Nutzung der Reisezeit

Die gesamte Studie «Einsatz automatisierter Fahrzeuge im Alltag» findest du auf:
bl https://www.ebp.ch/de/projekte/studie-zum-einsatz-automatisierter-fahrzeuge-im-alltag

Risiken |' 'ﬂ

Mehrverkehr K

Leerfahrten

Anfalligkeit fir Manipulation

Defekte Hard- und Software

Datenschutz und Datensicherheit
Beeintrachtigung des Fuss- und Veloverkehrs
Gefahr zunehmender Zersiedlung

Hohere Kosten fur intelligente Infrastruktur
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Die Stadt Zlrich baut zurzeit ein solches in-
telligentes und vernetztes System auf und
verspricht sich eine sicherere, umweltfreund-
lichere und nachhaltigere Mobilitat davon.
Damit das Zusammenspiel zwischen Fahr-
zeugen und Verkehrsinfrastruktur funktio-
niert, muss das System unzahlige von ver-
schiedensten Sensoren gesammelte Daten
verarbeiten, auswerten und in Echtzeit an die
Verkehrsteilnehmer zuriickspielen. Doch Da-
ten allein gentigen nicht: Immer starker au-
tomatisierte und bald vielleicht sogar voll-
standig autonome Fahrzeuge mussen ihre
Umgebung selbstandig einschatzen und auf
verschiedenste Situationen blitzschnell re-
agieren konnen — also aus den Daten, die
ihnen zur Verfligung stehen, auch lernen
kénnen. Hier kommt die Kinstliche Intelli-
genz (KI) ins Spiel. Sie gibt Autos und Ver-

o

kehrsinfrastruktur die Fahigkeit, mitzuden-
ken und mitzuhelfen, Verkehrsspitzen zu
brechen und Unfalle zu vermeiden.

Noch stecken selbstlernende Systeme in
den Kinderschuhen, noch fehlen die fla-
chendeckenden mobilen Netze der letzten
Generation, die ein selbstfahrendes Auto
bendtigt, um sich in Echtzeit mit allen an-
deren Fahrzeugen, mit Ampeln, Baustellen,
Parkleitsystemen und der Verkehrszentrale
abstimmen zu koénnen. Und noch gehort
der Grossteil der Verkehrsteilnehmer einer
Generation an, flr die ein Auto ein Status-
symbol ist und die auf keinen Fall das Steuer
aus der Hand geben wiirde. Jiingere se-
hen das bereits anders: Weiterhin moglichst
mobil bleiben zu kénnen, ist ihnen wichti-
ger als selber ein Fahrzeug zu besitzen.






Autonomes Fahren - Die 5 Stufen
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— Zulassung Einzelverkdufe

— Kommerzielle Verfligbarkeit
— Marktdurchdringung

Im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs werden in der Schweiz einige Versuche durchgefihrt:
In Sion beispielsweise verkehren seit dem Sommer 2016 zwei vollautomatisierte Busse auf
einer Strecke von 1,5 Kilometern. Weitere Versuche werden in den Stadten Bern, Zug,
Schaffhausen, Freiburg sowie Lausanne durchgefihrt.
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Die Berufe von morgen
konnten merkwirdig werden

Neue Technologien verursachen eine Verschie-
bung der erforderlichen Fahigkeiten in der Ar-
beitswelt und eine Wandlung der Berufsbilder.
Kutscher, Gaslampenanziinder oder Weber
trifft man heutzutage fast nur noch im Frei-
lichtmuseum. Was wird zum Beispiel im Bereich
Mobilitdt passieren, wenn immer mehr Auto-

del. Gemass einer Studie des Osterreichischen
Kuratoriums fir Verkehrssicherheit von 2019
zeichnet sich ab, dass in kinftigen Berufen re-
petitive Aufgaben abnehmen werden, wahrend
fortgeschrittene kognitive und emotionale
Fahigkeiten und die Kombination unterschied-
licher Fahigkeiten gefragt sein werden.

matisierung, Digitalisierung und Vernetzung
stattfinden werden? Mehrere Studien wagen
Prognosen aufgrund verschiedener Annahmen
Uber den Stand bzw. die Akzeptanz der neuen
Technologien oder den gesellschaftlichen Wan-

Drohnenpilot

Als Drohnenpilot werde
ich zuklnftig Aufgaben
wie Wartungsarbeiten
oder Brandbekampfung
steuern. Vielleicht wer-
den wichtige Aufgaben
in unseren Stadten, wie
die der Reinigungskraft
oder des Postboten,
schon bald aus der Luft
erledigt.

MobileR Pizzabackerin

Ich habe meinen Pizzaofen im
selbstfahrenden Kiichenmobil — die
Pizza wird also nicht vor, sondern
wahrend der Lieferung zubereitet.
Sie kommt also immer superfrisch
zu den Kundinnen und Kunden.

Mobile Arztpraxis

Ich bin Allgemeinmedizinerln und habe
eine mobile Praxis, mit der ich mehrere
Gemeinden versorgen kann, die sonst
nur sehr schlechten Zugang zur
medizinischen Grundversorgung hatten.
An Bord habe ich neben einem Raum fiir
Besprechungen und Untersuchungen
auch ein kleines Labor, in dem ich auch
mal schnell ein Blutbild, einen Urintest
oder ein CT machen kann.

KI-Daten-Trainer

In-Car-Entertainment-Designerin

Fahrzeugrechtsexpertin Drohnenpilot

Kinder, was wollt ihr
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Die gesamte Studie findest du auf:

https://www.kfv.at/mobilitaetsberufe-von-morgen/

@‘?‘D

Instagram-Challenge
von Swiss TecLadies

Mit Swiss TecLadies drei tolle Preise gewinnen:
Die ndchste Instagram-Challenge findet zwi-
schen dem 5. und 18. November 2019 statt.
Folge jetzt Swiss TeclLadies auf instagram.com/
swisstecladies und sei bereit, wenn es losgeht.
Viel Gluck!

Swiss TecLadies ist ein Mentoring-Programm fiir
Madchen zwischen 13 und 16 Jahren. Alle Infos
dazu unter www.tecladies.ch.

TecLadies

Noch mehr erleben

educamint.ch

Finden Sie spannende Aktivitaten flr Kinder,
Jugendliche und Erwachsene! Bereichern
und beleben Sie lhren Unterricht in Ma-
thematik, Informatik, Naturwissenschaften
und Technik (MINT)! Die Tipps, der News-
letter und das Angebotsverzeichnis von
educamint helfen Ihnen dabei.
www.educamint.ch

SimplyScience

Immer noch nicht genug? Dann besuche
die Website SimplyScience. Dort findest du
auch Inspiration fir deine Berufs- oder Stu-
dienwahl.

www.simplyscience.ch

Science Guide App
Erlebe Wissenschaft in der Schweiz. Erhalt-
lich bei google play oder app store



Kulnstlich Intelligentes
Fahren «

Ein Autofahrer muss in der Lage sein, das Verkehrsgeschehen zu erfassen,
maogliche Szenarien abzuwagen, sich fir eins zu entscheiden und die ent-
sprechende Reaktion in einer angemessenen Zeit durchzufuhren. Sensible
Sensoren und Kinstliche Intelligenz (KI) sollen es méglich machen, in Zu-
kunft auf einen Fahrer zu verzichten und Fahrzeuge vollkommen selbst-
standig fahren zu lassen.

Kl ist bereits heute in Fahrzeugen im Einsatz. Sie kann z. B. dem Fahrer an-
hand seiner Gewohnheiten eine Route oder eine Telefonnummer vorschla-
gen oder mittels Spracherkennung das Infotainment-System steuern.

Im Unterschied zu einem gangigen Computerprogramm, das nach dem
Wenn-Dann-Prinzip funktioniert, wird bei einer Kl nicht jede Situation vor-
programmiert. Die selbstlernenden Algorithmen werden mit immer kom-
plexeren Aufgaben konfrontiert, die sie anhand vorheriger Erfahrungen 16-
sen kénnen. Damit die Kl in jeder Verkehrssituation richtig reagiert, muss sie
mit unzahligen Daten geflttert werden. Entwickler von autonomen Fahr-
zeugen lassen ihre Kl deshalb viele Kilometer abfahren und verschiedene
Verkehrssituationen trainieren. Je mehr Daten die K| «erfahren» hat, desto
besser wird sie, nicht unahnlich einem Menschen, der mit mehr Wissen in
einem Bereich Besseres leisten kann.

Mehrere Sensoren ersetzen dabei den Fahrer und liefern die benétigten
Informationen. Die Aufgaben des menschlichen Auges tberneh-
men in autonomen Fahrzeugen mehrere technische Systeme,

iﬁ die verschiedene Situationen wie unterschiedliche Sichtver-
B

haltnisse oder Entfernungen abdecken: Videokameras
liefern der Kl an Bord reale Bilder der Umgebung und
ermoglichen das Erkennen von weiteren Verkehrsteil-

;"\ nehmern, einschliesslich Fussgangern und Velofah-

rern, sowie von Verkehrszeichen und Fahrbahnmar-

;.,j kierungen. Sie sind nach vorne, nach hinten und zur

}} Seite gerichtet. Bei Dunkelheit bieten Infrarotkameras

eine bessere Leistung.

Kl bendétigt eine Unmenge an Rechenleistung. Etwa

4000 Gigabyte an Daten wird ein vollstandig autono-

mes Fahrzeug am Tag generieren. Das wiederum wird

entsprechend viel Energie in Form vom Strom brauchen,
die das Auto im Akku mit sich wird fihren mussen.

Studien- und Berufswahl

Sehr geehrte Frau Dal Maso

Ich bin ein Fan intelligenter Mobilitat und
frage mich, welches Studium mich in ent-
sprechende Berufsfelder fiihren kénnte.
Haben Sie einen Tipp fiir mich?
(Dominique, 17)

Liebe Dominique

In welcher Hinsicht mdchtest du dich mit die-
sem Thema beschaftigen? Bezogen auf die Nut-
zung Kinstlicher Intelligenz im Transportmittel
selbst kdnnte das ein Aviatik- oder Automobil-
bau-Studium an einer Fachhochschule sein,
aber auch Maschineningenieurwissenschaften
an der ETH oder FH.

Interessieren dich vor allem die Grundfragen
hinter den Anwendungen und liebst du Mathe-
matik, Physik und Informatik, liegt ein Studium
der Elektrotechnik und Informationstechnologie
nahe, bei dem du dich mit der Entwicklung von
selbstlernenden Systemen beschaftigen kannst.
Dieses Studium bietet dir die Mdglichkeit, spater
in verschiedenen Branchen, in denen Kinstliche
Intelligenz eingesetzt wird, an Entwicklungsauf-
gaben mitzuarbeiten — sei es in der Medizin (z.B.
Diagnostik), in der Logistik, in der Wissenschaft,
im E-Commerce, in der Energieversorgung usw.

Mit dem Spezialmaster «Neural Systems and
Computation» kannst du dich auch fir eine For-
schungstatigkeit im Gebiet der Neuroinformatik
und der systemorientierten Neurowissenschaf-

Infos & Links

Graziella Dal Maso, Berufs-, Studien- und
Laufbahnberatung St. Gallen

ten vorbereiten. Fir die Entwicklung von Syste-
men mit Klnstlicher Intelligenz braucht es viele
Disziplinen und Teamwork ist essenziell — ent-
sprechend ist dieser Masterstudiengang auch
zuganglich mit verschiedenen Bachelorabschlis-
sen, z.B. in Neurosciences, Informatik, Bio, Che-
mie oder Mathematik (u.a.).

Soll der Fokus anwendungsorientierter sein und/
oder mehr die Planungsseite der Mobilitat bein-
halten, bietet dir der Master in Robotics, Systems
and Control eine multidisziplindre Ausbildung,
um intelligente Produkte und Systeme zu entwi-
ckeln, auch im Bereich der Verkehrssteuerung.
Ganz gezielt mit Mobilitatsplanung befassen
kannst du dich auch im Master Raumentwick-
lung und Infrastruktursysteme. Dieses Studium
ist ebenfalls von verschiedenen Bachelorstudien
her zuganglich (Bau-, Umweltingenieurwis-
senschaften, Raumbezogene Ingenieurwissen-
schaften). Auch das Studium «Verkehrssysteme»
der ZHAW befasst sich u.a. mit intelligenter Mo-
bilitat. Last but not least: Auch ein Blick in die
Westschweiz lohnt sich. Sowohl die EPFL wie
die Westschweizer FH bieten themenverwandte
Studiengdnge an.

Informationen zu den genannten Studien sowie Berufsbeschriebe findest Du auf www.berufsberatung.ch

Informationen zu den Studienrichtungen findest Du auch auf den Homepages der Hochschulen.
Plattformen, die sich mit der Zukunft der Mobilitdt in der Schweiz befassen:

https://www.its-ch.ch/

http://innolab-smart-mobility.ch/intelligente-transport-systeme-schweiz/




